Zbigniew Rybianski
1909-2000

Absolwent Wydziatu Nawigacyjnego z 1930 r., kapitan zeglugi wielkiej, gtbwny nawigator.

Urodzit sie 1 kwietnia 1909 r. w Sokalu
(ojciec Tadeusz byt prawnikiem, matka Ka-
zimiera z Jasiewiczdw - nauczycielkg). Po
skonczeniu szkoty powszechnej w Rzeszo-
wie w 1919 r. nauke kontynuowat w bydgo-
skim gimnazjum i po maturze w 1927 r. zdat
egzaminy na Wydziat Nawigacyjny Szkoty
Morskiej w Tczewie. ,,O wielkiej mitosci do
morza nie byto mowy. A moze przekora?
Bytem przeciez mikrusem, wattym, nerwo-
wym dzieckiem i lekarz tczewskiej szkoty
dtugo namyslat sie, czy nie odrzuci¢ takiego
kandydata na wilka morskiego™.

Szkote ukonczyt w 1930 r., nastepnie
odbyt stuzbe wojskowg. W oczekiwaniu na
miejsce na statku pracowat w cukrowni
w Nakle, potem w stacji meteorologicznej
w Helu (ktorej szefowat Mariusz Hrynkie-
wicz-Moczulski - abs. WN z 1929 r.). W 1936
r., z dyplomem porucznika zeglugi matej?,
zamustrowat na s/s ,Polonia” jako mtodszy
marynarz. Statek, obstugujac linie palestyn-
ska, do Gdanska przyptynat dopiero w grud-
niu 1938 r. - w tym czasie Zbigniew Rybian-
ski awansowat na IV oficera.

Po zejsciu z ,,Polonii” zostat zamustrowa-
ny na ,Putaskiego” (rejsy do Ameryki Potu-
dniowej). W 1939 r. odbyt w zastepstwie je-
den rejs na ,Batorym” do Nowego Jorku i do
Gdyni wrdcit 22 sierpnia 1939 r. A dwa dni
pozniej otrzymat polecenie natychmiasto-
wego przemustrowania na s/s , Putaski”.

Od lipca 1939 r. statek byt przygotowy-
wany do sprzedazy, wiec rozpoczeto na nim
demontaz co cenniejszych urzadzen. Brano
pod uwage réowniez mozliwos¢, na wypadek
wojny, przeprowadzenia transatlantyku do
Gdanska i zatopienia w wejsciu do portu
(do zablokowania wejscia do portu w Gdyni
zamierzano wykorzysta¢ s/s ,Kosciuszko™).
A tu nagle Gdynia -Ameryka Linie Zeglugo-
we otrzymaty polecenie jak najszybszego
przeprowadzenia floty do Wielkiej Brytanii.

Armator ,Putaskiego” miat niematy kiopot,
poniewaz znaczna cze$¢ personelu objeta
byta imienng mobilizacjg. Udato sie znalez¢
kapitana - przebywajgcego na urlopie Bro-
nistawa Hurke. Starszym oficerem zostat
kpt. zw. Romuald Cielewicz, ktéry dopiero
co powrdcit z Anglii po odbyciu stazu we
flocie Ellermans Wilson Line. Drugim ofice-
rem mianowano kpt. Zbigniewa Rybianskie-

g0, a ,z Marynarki Wojennej wytargowano
«chwilowo» dwdch juz zmobilizowanych ofi-
cerow - starszego mechanika Jerzego Nagur-
skiego (abs. WN z 1926 r.) i drugiego mecha-
nika Aleksandra Narela (abs. WM z 1932 r.)".

Tego samego dnia, 24 sierpnia, ,Puta-
ski” wyszedt z Gdyni i udat sie do Wielkiej
Brytanii. Do listopada na Morzu Srédziem-
nym przewozit do Francji Polakéw ewaku-
owanych przez kraje batkanskie i Grecje.
Od marca 1940 r. chodzit w czarterze fran-
cuskim miedzy portami francuskich kolo-
nii afrykanskich. Zatrzymany 4 lipca 1940
r. w Conakry po kapitulacji Francji, zdotat
uciec do Freetown.

Nastepnie byt w stuzbie jako transporto-
wiec wojska, gtéwnie na Oceanie Indyjskim.
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,Putaski” na Oceanie
Indyjskim jako
transportowiec
wojska

.Niebezpieczenstwo ze strony japonskich
okretéw podwodnych byto najwieksze na
trasie Afryka Wschodnia - Kolombo. Od-
cinek ten przebywaliSmy wytgcznie w kon-
wojach, przy czym zatadowane wojskiem
statki w najwiekszej tajemnicy szty z Mom-
basy najpierw do jakich$ ukrytych zatoczek
i stamtad dopiero na wyznaczone rendez-
-vous z eskortg. Chodzito o wprowadzenie

w btad japonskiego wywiadu, ktéry catkiem
niezle sie orientowat w ruchach alianc-
kich konwojow. Ta zabawa w ciuciubabke
nie zawsze konczyta sie pomyslinie dla na-
szej strony. Jednakze ,Putaski” szczesliwie
omijat wszystkie niebezpieczenstwa. Jego

szczeScie w wojennej stuzbie stato sie na
Oceanie Indyjskim przystowiowe. ,Happy
ship” - szczesliwy okret - tak nazywano go
w durbanskich i bombajskich placéwkach
Sea Transportu. Bo i rzeczywiscie, nasz sta-
tek miat niebywate szczescie. Jego towarzy-
sze z konwojéw dawno sie wykruszyli, wiele
z tych statkéw poszto na dno. A «Putaski»
powolny i stary, ptywat przez caty czas, bar-
dzo czesto samotnie, bez eskorty i nigdy nie
zostat nawet zaatakowany. A przeciez byt
tak tatwy do wytropienia: w kottach palono
kiepskim weglem i jego kominy dymity cze-
sto tak, ze mozna go byto zauwazy¢ juz z od-
legtosci kilkudziesieciu mil".

+W 1946 r. az do marca dominowata krot-
ka trasa Kalkuta - Rangun. W tym czasie
JPutaski” wrocit do swych pokojowych barw:
czarny kadtub, biate nadbudoéwki i zétte ko-
miny. Wrécity tez na swoje miejsce czerwone
odznaki armatorskie. Zdjeliémy uzbrojenie;
cze$¢ zdano na lad, reszte zatopiono wraz
z amunicjg, zgodnie z rozkazem Admiralicji,
»na gtebokosci wiekszej niz 200 sgzni®”.

W kohcu marca przyszta na statek wia-
domos¢, ktora rozstrzygata los ,Putaskiego”,
a tym samym i nasze losy. Transatlantyk zo-
stat sprzedany Anglikom wraz ze statkiem
»Kosciuszko” za 100 000 funtow szterlingow.
Spodziewalismy sie tego. Statek nie nadawat
sie juz do eksploatacji jako statek pasazer-
ski: maszyny rozsypywaty sie w drobny mak,
kotty byty popekane, kadtub - rdza i cement.
Nie lepiej przedstawiaty sie wnetrza, gdzie
szoty byty réwniez przerdzewiate. Anglikom
kupno zatatwiato dwie sprawy: nie musieli
przywracac statku do przedwojennego sta-
nu, do czego sie zobowigzali, czarterujgc go
na transportowiec, a co praktycznie nie byto
juz mozliwe, oraz zyskiwali jeszcze na pare
lat statek zdolny do przewozu wracajgcych
z frontow zotnierzy.

Sprzedaz nastagpita formalnie 3 kwietnia
1946 r. W 12 dni p6zniej - 15 kwietnia - bez
uroczystosci, po cichu dokonana zostata
zmiana bandery. Na pokfad przybyli dwaj
przedstawiciele Sea Transportu. Zatoga ze-
brata sie na rufie. To ja opuscitem wystuzong,
biato-czerwong bandere, na ktérej wszyscy
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obecni ztozyli swoje podpisy. Zabrat jg na pa-
migtke kapitan Pacewicz. Brytyjskg bandere
wciggnat Il radiooficer - Anglik. Jeszcze pa-
migtkowe zdjecie i juz po wszystkim.

Przestat istnie¢ polski transatlantyk ,Pu-
taski”: na beczkach w porcie kalkuckim stat
brytyjski transportowiec «Empire Pern-
hyn»..."”” Tak Zbigniew Rybianski rozstat sie
ze statkiem, na ktérym stuzyt catg wojne.

W lipcu 1946 r. powrécit do Anglii i wybrat
zalegte urlopy. Do pracy zgtosit sie ponow-
nie w lutym 1947 r., a z poczatkiem maja byt
w Polsce, by zaraz wyjecha¢ do Wtoch na
budowe s/s ,Jagietto”.

Wrécit w 1949 r. i wtedy kpt. Tadeusz
Meissner zaproponowat mu mostek na
LSotdku” - w ten sposéb Zbigniew Rybian-
ski zostat pierwszym kapitanem pierwszego
wybudowanego po wojnie statku.

W 1951 r. objat dowddztwo, przydzielo-
nego Polsce w ramach reparacji wojennych,
petnomorskiego zbiornikowca ,Karpaty”
z wiecznie psujgcym sie silnikiem (podczas
rejsu do Zatoki Perskiej potrafit z tego po-
wodu stawac 38 razy). Statek zostat w kon-
cu wyremontowany i wyczarterowany przez
radziecki Sovfracht na jeden rejs z Konstan-
cy do Chin. Tymczasem ,w kohcu stycznia
1952 r. w Zatoce Sueskiej dotarta na sta-
tek depesza z Gdyni, aby zawiez¢ tadunek
radzieckiej flotylli wielorybniczej «Stawa»,
potawiajacej na wodach Antarktydy”®. Ka-
pitan wyruszyt bez map, ktérych nie udato
sie nigdzie kupi¢, i bez radaru. Zawrdcit do

Dzibuti po 5 tys. ton paliwa, a jako narze-
dzia nawigacyjne miat reportaz ,The White
Continent” Thomasa Henry ego. Z Durbanu
wyszedt po tzw. arkuszach obliczeniowych
i kierujac sie wtasng pamiecig, bo na ,Pu-
taskim” droge Durban - Egipt przebywat
wielokrotnie w czasie wojny. Radzieccy wie-
lorybnicy bardzo sie cieszyli, bo nie mieli
paliwa na powrot. Rejs trwat 8 miesiecy i 19
dni, statek przebyt ponad 41 tysiecy mil. Po
latach kapitan przyznat, ze z perspektywy
czasu uwaza te wyprawe za szalenstwo: ,[...]
wiecej na Antarktyde bez map, radaru bym
nie ruszyt™.

W grudniu 1953 r. Zbigniew Rybianski
osiadt na lgdzie: zostat gtéwnym nawiga-
torem w Centralnym Zarzadzie Polskiej
Marynarki Handlowej, a po likwidacji tego
molocha przeszedt do PLO i przez 16 lat
byt gtdwnym nawigatorem oraz tawnikiem
w Odwotawczej Izbie Morskiej.

Od 1965 r. byt przez wiele lat przewod-
niczagcym Kota Tczewiakéw. Zgromadzit
cenny zbiér ,biatych krukéow” o tematyce
morskiej, niektére przekazat Sali Tradycji -
m.in. monografie ,Panstwowa Szkota Mor-
ska w Tczewie. Zarys monografii”, wydang
w 1929 r. Nalezat do grona absolwentow,
ktérzy w 1990 r. zwrdcili sie do rektora prof.
Jozefa Lisowskiego z prosbg o przywrdécenie
obchodéw Swieta Szkoty 8 grudnia.

Odznaczony byt m.in.: The 1939-1945
Star, The Atlantic Star, The Burma Star.

Zmart 6 marca 2000 r. w Sopocie.

Zrédta: Kadry morskie Rzeczypospolitej, tom |, pod red. Jana Kazimierza Sawickiego, wyd. Il, Gdynia
2000; Jolanta Wilgucka, Zbigniew Rybiariski, Gdynia 1978, maszynopis w zbiorach Sali Tradycji UMG;
Encyklopedia Gdyni, Gdynia 2006; Jerzy Micinski, Bohdan Huras, Marek Twardowski, Ksiega statkéw
polskich 1918-1945, tom 3, Gdansk 1999; Jan Kazimierz Sawicki, Polska Marynarka Handlowa 1939-1945,
tom |, Gdynia 1991; ,Wiadomosci Portu Gdynskiego” 1936, nr 8.
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