Witold Zygmunt Poinc

1908-1982

Absolwent Wydziatu Nawigacyjnego z 1930 r., kapitan zeglugi wielkiej, dyrektor techniczny Pol-
skiego Ratownictwa Okretowego (razem z zespotem wydobyt ponad 200 wrakéw, w tym pancernik
»,Gneisenau”), wicedyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni.
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Urodzit sie 2 maja 1908 r. w Skarzysku-
-Kamiennej. Ojciec Julian byt maszynistg
kolejowym. W 1914 r.,, po wybuchu | wojny
Swiatowej, rodzina zostata przesiedlona
w gtab Rosji - byli potrzebni zaborcy polscy
kolejarze. W czasie rewolucji bolszewickiej
Poincowie wrocili do Polski, zamieszkali
w Zabkowicach koto Sosnowca. Tam Witold
ukonczyt szkote powszechng, w 1921 r. zo-
stat przyjety do Gimnazjum im. B. Prusa
w Sosnowcu.

W 1927 r. zdat egzaminy do Szkoty Mor-
skiej w Tczewie. Wzigt udziat we wszyst-
kich programowych rejsach ,Lwowem”: do
Madrytu, na Wyspy Azorskie, do Rumunii
i po Battyku. Ostatni byt rejs w 1930 r. do
dunskiego Nakskov, gdzie w stoczni czekat
remontowany nowy zaglowiec szkolny. Za-
daniem uczniéw byto zatozenie nan petne-
go olinowania, takielunku statego i zmien-
nego. Witold Poinc podkreslat potem, jak
niepospolite byty to dla mtodych prawie
abiturientéw walory praktyczne.

W 1930 r. ukonczyt Wydziat Nawigacyjny
Panstwowej Szkoty Morskiej - przeniesionej
w tym roku do Gdyni i zostat powotany na
przeszkolenie wojskowe w Marynarce Wo-
jennej, w Szkole Podchorazych w Toruniu.
Zwolniono go do rezerwy w styczniu 1932 .

Prace na morzu rozpoczat na statkach
Polsko-Brytyjskiego Towarzystwa Okre-
towego (Polbryt). ,Zostatem chtopcem na
matym statku «Rewa». [...] Zarabiatem 110
zt miesiecznie, sprzatajgc poktad i kajuty,
podajgc do stotu” - mowit w 1982 r w wy-
wiadzie dla ,Morza". ,Przed wojng zawod
marynarza byt marzeniem wielu mtodych
mezczyzn. Przed wojng marynarz nie byt
ani przemytnikiem, ani pijakiem - jak to cze-
sto ma miejsce dzisiaj. Nie ptywato sie po to,
zeby przywiez¢ ztoto, ciuchy. Ptywato sie dla
munduru, dla romantycznej przygody, dla
ojczyzny™.

Kilka lat pdzniej zarabiat znacznie lepiej,
bo pensja kapitaniska wynosita od 900 do
1200 zt. W 1934 r. przeszedt do Zeglugi Pol-
skiej, zostat Il oficerem na s/s ,Katowice”
i ukonczyt kurs radiotelegrafisty. W latach
1935-1938 ptywat zarazem jako | oficer
i radiotelegrafista. Dyplom kapitana zeglu-
gi wielkiej otrzymat w pazdzierniku 1938 r.
Wiosng 1939 r. zostat pilotem portowym
w Gdyni.

We wrzesniu 1939 r. dowodzit pluto-
nem marynarzy w 1. Batalionie Kadry Floty
w obronie Gdyni i Oksywia. Wojne spedzit
w niewoli jenieckiej w obozach: Prenzlau,
Neubrandenburg, Gross Born, Sandbostel.
W ramach organizowanych przez jencéw
kursow zdobywat wiedze z dziedziny ratow-
nictwa morskiego.

Gdy obéz Sandbostel wyzwolita dywizja
pancerna gen. Maczka, kpt. Poinc zostat
przeniesiony do Polskiej Marynarki Handlo-
wej w Anglii.

Dyrektor GAL-u ,Marius Plinius zaraz po
przyjezdzie do Londynu wyznaczyt ppor.
mar. i kpt. z.w. Witoldowi Poincowi zadanie
«zorganizowania w Gdyni, w ramach pozo-
stajgcej pod zarzgdem GAL Zeglugi Polskiej
SA, specjalnego zespotu do oczyszczania
z wrakow polskich portéw, red, torow wod-
nych, wod terytorialnych i przybrzeznychs.

1 Michat Monko, Polska mitologia, czyli zycie przy socjalizmie, [w:] ,Przeglad Techniczny” 17.10.1982.
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Catosciowg organizacjg Wydziatu Holow-
niczo-Ratowniczego Zeglugi Polskiej SA
w Gdyni miat sie zajg¢ przedwojenny kie-
rownik tego wydziatu Zygmunt Zabokrzecki.
Obaj przyptyneli do Gdyni 6 stycznia 1946 .
na «Lewancie», dowodzonym przez kpt. z.w.
Stefana Ciundziewickiego [abs. WN z 1923].
Bazg operacyjng stato sie Biuro Portowe
GAL w Gdyni. Zygmunt Zabokrzecki [...]
zniechecony brakiem odzewu i trudno-
$ciami, zrezygnowat z organizacji Wydziatu
Holowniczo-Ratowniczego i powrdcit do
GAL w Londynie. Witold Poinc natomiast
wytrwale rozpoznawat sytuacje w zniszczo-
nych portach, nawigzat wspétprace z GUM
i kapitanatami portéw, z BOP, ZSP i Depar-
tamentem Morskim MZiHZ, a nawet z do-
wodztwem jednostek ASO w Gdyni.

W wyniku dziatalnosci centrali GALw Lon-
dynie, 7 lutego 1946 r. przybyli do Gdyni na
statku ratowniczym s/s ,Aegir” dunscy nur-
kowie, aby zapozna¢ sie z zadaniami, ktére
po ustagpieniu lodéw firma dunska Em. Z.
Svitzer's Salvage Company miata podjac
z pomoca polskich ekip wrakowych, organi-
zowanych przez Witolda Poinca".

Kpt. Poinc zostat zastepcg kierownika
ds. technicznych Wydziatu Holowniczo-Ra-
towniczego GAL-u, nastepnie kierownikiem,
dowodzgac grupie zapalencéw, ktérzy dali
poczatek przedsiebiorstwu Polskie Ratow-
nictwo Okretowe.

Od 1951 r. byt dyrektorem technicz-
nym Polskiego Ratownictwa Okretowego.
W oparciu o wzory dunskie przystapit do
organizowania polskich ekip ratowniczych.
Byt to czas ogromnie trudny: 29 pazdzierni-
ka 1945 r. polski rzad z sowieckiego nada-
nia podpisat umowe z rzgdem ZSRR o wy-
konanie prac ratowniczych i pogtebiarskich
w portach Gdyni i Gdanhska.

».Mimo ze Umowa moskiewska z 29 paz-
dziernika 1945 r. przesgdzata o przejeciu
wszystkich wrakéw poniemieckich okretéw
wojennych przez ZSRR, to Protokét o po-
dziale statkéw zatopionych w polskich
portach morskich w artykule 3 zawierat
klauzule, ktéra upowazniata Komisariat
Ludowy MW ZSRR do wytgczenia, wedtug

wiasnego uznania, niektérych wrakéw okre-
tow i przekazania ich Polsce. Nie wynikato
to z dbatosci o interesy Polski, ale z zamiaru
zaoszczedzenia kosztow wydobycia znisz-
czonych i nieprzydatnych wrakéw okretéw,
wymagajacych duzego zaangazowania sit
i Srodkéw ekip ASO Floty Battyckiej ZSRR™.

Dowddztwo Floty Battyckiej przyjeto bar-
dzo szeroki zakres zadan. Roboty rozpoczy-
nano na wielu zatopionych obiektach, ale...
konczono tylko na tych, ktére jako zdobycz
wojenna byty przeznaczone do wywozu. Wy-
dobywanie wrakéw dla Polski traktowano
jako zadanie marginalne, realizowane tyl-
ko wtedy, gdy byly jakie$ rezerwy nurkéw
i sprzetu. Radzieckie dowddztwo torpedo-
wato wszelkie préby wydobywania wrakéw
przez polskie firmy, a takze uniemozliwiato
zlecenie tych prac skandynawskim specja-
listom. Skuteczng metodg byly rekwizycje
taboru ptywajgcego i ciezkiego wyposazenia
ratowniczego (dzwigdéw ptywajacych, holow-
nikdbw, pontondw, duzej mocy pomp itp.),
nawet tego, ktoéry z catg pewnoscig przed

2 Jan Kazimierz Sawicki, Ratownictwo morskie w Polsce, tom 1, 2001, s. 358.

3 lbidem, s. 172.
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.Gneisenau”
blokujacy gtéwne
wejscie do portu

wojng nalezat do Polski. A takze bezptatne
.dzierzawienie” tego, co polskim oddziatom
ratowniczym udato sie samodzielnie wy-
doby¢ i zgromadzi¢. Do tego dodac jeszcze
trzeba metode rozminowywania wod porto-
wych, polegajacg na usuwaniu min gtéwnie
z tych akwendw, w ktérych radzieccy nurko-
wie podnosili wraki , dla siebie”.

Mimo to kpt. Poinc i jego zatoga wydobyli
tgcznie ponad 250 wrakéw, a spektakular-
nym sukcesem byto podniesienie pancernika
»Gneisenau”, blokujgcego gtéwne wejscie do
portu - bo mimo wielu staran nie udato sie
to Sowietom. Oddziaty Floty Battyckiej ZSRR
podjety prace wydobywcze, prébujac roze-
rwa¢ kadtub tadunkami wybuchowymi, bo
kasek byt takomy: 400 ton metali kolorowych
i ok. 30 000 ton stali. Efektem tej proby byty
uszkodzenia, ktére znacznie utrudnity zada-
nie nastepnym ekipom. W potowie kwietnia
1947 r. Rosjanie powiadomili Gtéwny Urzad
Morski i Biuro Odbudowy Portow, ze przeka-
zujg wrak do dyspozycji wtadz polskich.

Brygady Biura Odbudowy Portéw weszty
na ,Gneisenaua” 21 sierpnia 1947 r. i roz-
poczety ciecie nadbudowek oraz demontaz
czesci wiez, nie ruszajac kadtuba. Jednocze-
$nie rozestano oferty do renomowanych

firm ratowniczych w Europie. Zadna z nich
nie podjeta sie usuniecia pancernika, uzna-
jac to zadanie za zbyt ryzykowne i wyma-
gajgce kilku lat pracy. W pazdzierniku 1949
r. zapadta decyzja o kontynuowaniu prac,
ale dopiero w potowie 1951 r. udato sie go
odholowac z miejsca, w ktérym tkwit przez
szes¢ lat. Podobng metodg udato sie w 1954
r.wydoby¢ z dna pod Jastarnig ,Seeburga”.

W styczniu 1958 r. Witold Poinc przenie-
siony zostat do na stanowisko kapitana por-
tu w Gdansku i byt nim przez 10 lat - przy
jego wspétudziale oraz inicjatywie port
gdanski zostat zmodernizowany.

Od 1968 r. byt wicedyrektorem do spraw
awaryjnosci we flocie i funkcje te petnit do
1973 r.

W latach 60. wspotpracowat z Paristwowg
Szkotg Morska, wyktadajgc wiedze morska
i ratownictwo morskie, byt takze autorem
programéw nauczania tych przedmiotow.
W 1966 r. ukazato sie ,,Ratowanie zycia i mie-
nia”, w 1970 r. - ,Wydobywanie zatopionych
statkow”.

Swojg prace i zycie tak podsumowat
w roku 1982: ,Jak to jest w ratownictwie
morskim? To ciggly hazard, ciggta gra
z zywiotem o wszystko albo o nic. Gratem
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0 wszystko, mocno. Wydobytem z morza
250 statkéw (mniejszych i wiekszych jedno-
stek), z tego 27 statkéw oddatem do floty.
Wydobytem 300 tysiecy ton ztomu. Oczysci-
tem polskie porty. | raz, jedyny raz - prze-
gratem. Podnoszony przeze mnie statek, juz
niemal wydobyty - gotowy do odholowania
- urwat sie z pontonéw - nagle poszedt na
dno! ... Katastrofa! Zmarnowane miesigce
cholernej pracy pod wodg i na wodzie. Stra-
cone pienigdze. Zaczeto mnie szarpac, prze-
pytywac: dlaczego narazitem panstwo na
straty? Zawiodty mnie nerwy - przestatem
spac. [...]. Gdybym [go] wydobyt, dostatbym
kolejng, dwiescie piecdziesigtg pierwszg na-
grode, a by¢ moze i kolejny medal, i dyplom
- i bytby bankiet. Gdzie$ tam by zapisano
moj kolejny sukces, mojg kolejng wygrana.

[...] Nie musiatem podnosi¢ statkdéw. Nikt
mi nie kazat tego niebezpiecznego zajecia
wykonywac. Ale zaraz po wojnie, zanim ru-
szyty porty, trzeba byto wyciggac¢ z morza
miny, wraki, wszelkie zelastwo*”. Na pytanie
dziennikarza, czy nie wolat zosta¢ przemyt-
nikiem w mundurze PMH odpart: ,ja, byty
chtopiec poktadowy, wychowanek kapita-
néw: Maciejewicza, Garnuszewskiego, Mo-
huczego - dzi$s z orderami - kierowatem sie
i honorem, i ambicja. Chwycitem szanse ni-
czym cume, ktdérg rzucit mi los™.

Odznaczony byt m.in. Krzyzem Walecz-
nych (za kampanie wrzesniowg) i Srebrnym
Krzyzem Zastugi, Krzyzem Oficerskim Orde-
ru Odrodzenia Polski.

Zmart 18 wrzednia 1982 r., spoczat na
Cmentarzu Witominskim.

Zrédta: Kadry morskie Rzeczypospolitej, tom |, pod red. Jana Kazimierza Sawickiego, wyd. Il, Gdynia
2000; Jan Kazimierz Sawicki, Ratownictwo morskie w Polsce (1920-1950), tom |, Gdynia 2001; Jan Ka-
zimierz Sawicki, Ratownictwo morskie w Polsce (1945-1961), tom |l, Gdynia 2005; Encyklopedia Gdyni,
Gdynia 2006; Teresa Kaczynska, Witold Poinc, Gdynia 1978, maszynopis w zbiorach Sali Tradycji UMG;

»Przeglad Techniczny” 17.10.1982.

Wydobywanie
.Seeburga”

4 Michat Monko, Polska mitologia..., op. cit.
5 Ibidem, s.
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