Jerzy Nagurski
1904-1958

Absolwent Wydziatu Mechanicznego z 1926 r., starszy mechanik, uczestnik konwojéw, inspektor
bezpieczenstwa, naczelny dyrektor fabryk Liebiga w Rodezji.

Urodzit sie 30 stycznia 1904 r. w Rydze
(rodzice Jan i Zofia). ,Kampanie bolszewic-
kg odbytem w r. 1920 w 13. Putku Piecho-
ty. Po dwuletnich studiach w Technicznej
Szkole Wawelberga i Rotwanda w Warsza-
wie wstgpitem do Szkoty Morskiej w Tcze-
wie. Praktyke fabryczng (p6t roku) odby-
tem w New Yorku, a po powrocie do kraju
odbytem stuzbe w Marynarce Wojennej
i uzyskatem stopien podporucznika rezer-
wy. Po poétrocznej praktyce w Inspektoracie
Technicznym w Warszawskim Towarzystwie
Transportu i Zeglugi ,Vistula” wstgpitem do
towarzystwa Zegluga Polska, skad po trzech
miesigcach przeniostem sie do Polsko-Bry-
tyjskiego Towarzystwa Okretowego, w kt6-
rym przebytem piec lat w charakterze IlI, Il
i st. mechanika™ - napisat w kwestionariu-
szu. Dyplom mechanika | klasy otrzymat 15
lutego 1933 r. W 1934 r. zostat zaangazowa-
ny przez Gdynia - Ameryka Linie Zeglugowe
jako starszy mechaniki na s/s ,Ko$ciuszko”.

Ozenit sie z Marig Heleng Friesendorf -
réwniez urodzong w Rydze, mieszkat w Gdy-
ni, przy ul. Slgskiej2.

W 1937 r. przeszedt z parowca ,Kosciusz-
ko” na motorowiec ,Pitsudski” - ,przydzie-
lony na jeden rejs dla osiggniecia praktyki
motorowej, by mogt zastepowac w czasie
urlopéw starszych oraz | mechanikow na
m/s ,Batory” i m/s ,Pitsudski”®. Od sierpnia
1937 r. byt starszym mechanikiem na ,Polo-
nii”, potem na ,Putaskim”, a od 19 czerwca
na,Batorym” asystentem starszego mecha-
nika z pensjg dotychczasowga. Potem znéw
byt | mechanikiem na ,Polonii”.

W lipcu 1939 r. armator zdecydowat
o sprzedazy ,Putaskiego”, wiec rozpocze-
to na nim demontaz co cenniejszych urza-
dzen. Rozwazano takze mozliwos¢, by w ra-
zie wybuchu wojny zablokowanie nim jedno
z wejs¢ do portu gdynskiego albo przepro-
wadzenie statku do Gdanska i zatopienie

w waskim wejsciu do portu. Gdy w sierpniu
Gdynia - Ameryka Linie Zeglugowe otrzy-
maty polecenie jak najszybszego przepro-
wadzenia floty do Wielkiej Brytanii, zapadta
decyzja o ewakuacji na Zachod takze obu
wycofywanych z eksploatacji ,pasazerow” -
+Putaskiego” i ,KosSciuszki”.

Trudnym zadaniem okazato sie skomple-
towanie zatdg. ,Znaczna czes$¢ personelu
objeta byta imienng mobilizacjg rezerwi-
stéw i armator ,«Putaskiego» miat niematy
ktopot. Sciggniety zostat z urlopu kpt. Broni-
staw Hurko, z Marynarki Wojennej wytargo-
wano «chwilowo» dwoch juz zmobilizowa-
nych oficeréw starszego mechanika Jerzego
Nagurskiego i drugiego mechanika Aleksan-
dra Narela [abs. WM z 1932 r.]. W sumie za-
toga liczyta... 18 oséb. Jak na transatlantyk
- rekordowo mato™.

JPutaski” wyszedt z Gdyni 24 sierpnia, po-
zegnawszy macierzysty port trzykrotnym
rykiem syreny, a 29 sierpnia stanat na becz-
kach w brytyjskim porcie Dartmouth.

Jerzy Nagurski ptywat na ,Putaskim” do
czerwca 1941 r., potem przez trzy miesig-
ce na ,Batorym”. Od 1 pazdziernika 1942 r.
byt inspektorem bezpieczehAstwa w GAL-u,

S/s ,Putaski” przy
Dworu Morskim
w Gdyni
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a od marca do wrzesnia 1944 r. znéw na
morzu - byt starszym mechanikiem na s/s
~Kosciuszko™.

Nie wrocit do kraju: ,Wylgdowatem
w Durbanie na state osiedlenie w koncu
1947 r. Przede wszystkim zorientowatem
sie, ze podpisatem bardzo gtupig deklara-
cje, ktéra byta warunkiem na osiedlenie sie,
ze przez trzy lata mam uprawia¢ moj zawod,
czyli wraca¢ na morze. Zaliczcono mi dwa
lata, gdyz ztozytem podanie o osiedlenie sie
w 1945 r. i zamustrowatem na statek pod
banderg brytyjskg w Cape Town. Zadne cu-
dzoziemskie dyplomy nie sg uznawane, czyli
ewentualnie mégtbym iS¢ na Il mechanika.
Jako ze czutem sie za stary i za gruby, aby
tazi¢ po zenzach albo rozbiera¢ wat tunelo-
wy, nawet nie robitem inwestygacji w tym
kierunku. Posady w porcie, jako rzadowe,
byty z gbry wykluczone ze wzgledu na gram
znajomosci jezyka afrykanskiego - po za-
znajomieniu sie z wymowga zobaczytem, ze
nigdy bym sie go nie nauczyt. W rezultacie
kupitem sklep, co w moim przekonaniu nie
podlegato pod przepisy emigracyjne. Go-
rzej z tym sklepem wpas¢ nie mogtem. [...]
Po dwuletnim pobycie w Potudniowej Afry-
ce znalaztem sie w tym samym stanie co po
wylgdowaniu, oczywiscie naturalizowatem
sie i nabytem doswiadczenia w stanie ku-
pieckim [..]". ,Jedynym wyjsciem okazato
sie przyjecie posady w elektrowni, gdzie tyl-

ko naczelny inzynier musi by¢ z dyplomem,
a reszta w mysl ustawy - niekoniecznie.
Ukazato sie ogtoszenie, ze nowo buduja-
ca sie elektrownia przy fabryce tekstylnej
w Kingwiliamstown poszukuje shift-engine-
ers. [...] Wybratem specjalnie te elektrownie,
gdyz byta ona dopiero w budowie i caty per-
sonel byt nowy, liczytem, ze bede miat dos¢
czasu zapoznac sie z lagdowymi warunkami
pracy [...]".

Po roku otrzymat depesze od zaprzyjaz-
nionego Il mechanika z Blue Fuel Line, by
przyjezdzat na rozmowy. Dwa dni pdzniej
byt z powrotem z listem angazujacym w kie-
szeni na tzw. chief engineer fabryki Liebiga
w Rodezji, zajmujgcej sie przetworem miegsa.
W 1953 r. pisat do ,,Okdlnika": ,Urlopu mam
szes¢ tygodni i bilet powrotny | klasy dla
mnie i zony do kazdej miejscowosci w Unii
Potudniowej Afryki. Dalsze udogodnienia
to bezptatny dom, $wiatto, opat, jarzyny
trzy razy w tygodniu z plantacji fabrycznych
i kazde ilosci miesa po Smiesznych cenach™.
A w 1957 r.: , [...] zostatem przez dyrekcje
Liebig's w Londynie zamianowany chief en-
gineerem na Rodezje z siedzibg w West Ni-
cholson i jedyng nieprzyjemng strong jest, ze
tubylcy znad Tamizy zgrzytajg zebami z za-
zdrosci i czekajg, az mi sie noga powinie™.

Zgingt w wypadku samochodowym 10
wrzes$nia 1958 r.'°
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