Jan Karol Herrmann'

1903-1984

Absolwent Wydziatu Mechanicznego z 1927 r., starszy mechanik, Zzotnierz Batalionu Obrony Wy-
brzeza i Wydziatu Marynarki Wojennej Komendy Gtéwnej AK , Alfa".

Urodzit sie 29 czerwca 1903 r. w Ostrowcu
Swietokrzyskim (rodzice Ryszard i Jadwiga z d.
Goetzen). Ojciec byt pracownikiem technicz-
nym w Hucie Ostrowiec. Cata rodzina Herr-
mannoéw byta uzdolniona muzycznie, w ro-
dzinnym kwartecie Jan grat na skrzypcach.

W roku 1914, krétko po wybuchu | wojny
Swiatowej, ojciec zostat wcielony do rosyj-
skiej armii. Matka z czworka dzieci wyje-
chata do rodziny w Warszawie - tam ciezko
zachorowata i zmarta w 1915 r. Dzieci, kto-
rymi krewni nie byli w stanie sie zaja¢, zo-
staty umieszczone w sierocincu przy ul. Ka-
rolkowej (Jan Karol miat 12 lat, Stefania - 11,
Wiadystaw - osiem i Zofia - dwa latka). Tam
troskliwg opiekg otoczyta je panna Natalia,
ktéra po powrocie Ryszarda Herrmanna
z wojny w 1919 r. zostata jego drugg zong
i matka dla dzieci.

Jan, skonczywszy w 1919 r. w Warszawie
szkote podstawowa, by poméc ojcu roz-
poczat prace jako praktykant maszynowy
w Zegludze Wislanej na motorowym holow-
niku rzecznym ,Lubecki”, nastepnie w firmie
BormaniSchwede SA.Jednoczesnie przygo-
towywat sie do egzaminu do Szkoty Budowy
Maszyn i Elektrotechniki im. H. Wawelberga
i S. Rotwanda w Warszawie. Egzamin zdat
i zostat przyjety na Wydziat Mechaniczny,
ale po dwdch latach przeniost sie do Szko-
ty Morskiej w Tczewie. Niematy wptyw na
te decyzje miaty koligacje rodzinne: wu-
jem matki byt kpt. z.w. Ludgard Sylweriusz
Krzycki, ktéry w pazdzierniku 1918 r. byt
wspotzatozycielem Stowarzyszenia Pracow-
nikébw na Polu Rozwoju Zeglugi ,Bandera
Polska”, utworzonego z inicjatywy kadm.
Kazimierza Porebskiego. W ramach prakty-
ki szkolnej ptywat jako palacz na holowniku
JTytan” Towarzystwa Wista - Battyk, holuja-
cym barki z weglem do Szwecji.

Szkote Morska ukonczyt w 1927 r. i jesie-
nig powotany zostat do kadry szeregowych

Marynarki Wojennej. Kurs rekrucki odbyt
w Swieciu nad Wista, zwolniony po trzech
miesigcach jako rezerwista do pospolitego
ruszenia.

Od marca 1928 r. zatrudniony byt w Ze-
gludze Polskiej - jako Il mechanik na s/s
LWilno", s/s ,Torun", s/s ,Katowice". Na s/s

»Niemen" byt Il mechanikiem podczas rejsu
do Brazylii - zatoga przeszta wéwczas drugi
w historii polskiej bandery chrzest réwni-
kowy (pierwszy byt na zaglowcu szkolnym
LLwow")2, Na morskim chrzcie otrzymat od
Neptuna imie Vega, dyplom podpisat kpt.
z.w. Leon Rusiecki (abs. WN z 1923 r.).

W 1932 r. uzyskat dyplom mechanika
| klasy i awansowat na stanowisko starszego
mechanika na ,Chorzowie”. W 1936 r. prze-
ni6st sie do Gdynia - Ameryka Linie Zeglu-
gowe (GAL) i ptywat jako starszy mechanik
m.in. na motorowcach ,Lewant”, ,Pitsudski”
i parowcu ,KosSciuszko”. W 1938 r. otrzymat
Srebrny Krzyz Zastugi ,za zastugi na polu
pracy w marynarce handlowej”3.

W 1938 r. ozenit sie z Danutg Perzanow-
ska, siostrg swojego przyjaciela Jerzego Wa-
ctawa Perzanowskiego (abs. WM z1932r.), 10
czerwca 1939 r. urodzito sie ich jedyne dziec-
ko - cérka Matgorzata Maria Magdalena.

1 Taka jest wg zachowanych dokumentéw rodzinnych poprawna pisownia nazwiska Jana Karola, nie przestrzegat on jednak tego i akcep-
towat zapis fonetyczny z brakiem podwojnego R i N.

2 Jerzy Micinski, Ksiega statkéw polskich 1918-1945, tom 2, Gdansk 1997, s. 139.

3 ,Monitor Polski” 14.05.1938, s. 1.
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W lipcu 1939 r. objat nadzér zaméwio-
nych w Stoczni Gdanhskiej dwéch motorow-
cow przeznaczonych na ,linie bawetniang”,
dla ktérych przewidziano nazwy ,tédz”
i ,Bielsko”. W tym czasie Gdanskiem rzgdzity
juz brunatne bojowki, ustaty nawet pozory
normalnej wspotpracy.

Gdy 24 sierpnia ogtoszona zostata po-
wszechna mobilizacja, wystat zone z corka
do Sosnowca, do matki zony, a sam zgtosit
sie ochotniczo do punktu rekrutacyjnego
w Gdyni przy ul. Starowiejskiej i zostat przy-
dzielony do Batalionu Obrony Wybrzeza.
W jego szeregach walczyt do 13 wrzesnia -
gdy oddziat zostat wziety do niewoli.

Wywieziony na roboty przymusowe
u niemieckich chtopow byt tam tak ponie-
wierany, ze powaznie zachorowat. Po kilku-
tygodniowym pobycie w jenieckim szpitalu,
uznany za niezdolnego do pracy i zwolniony,
wyjechat do Sosnowca. Po powrocie do sit
i zdrowia podejmowat dorywcze prace, a lu-
tym 1942 roku zostat inzynierem montazo-
wym w fabryce kottéw wysokopreznych
i konstrukcji zelaznych w firmie ,Ferrum”
w Sosnowcu (do wojny Babock, Zieleniec-
ki i S-ka.). Prowadzit roboty remontowe
i montazowe kottéw wodnorurowych w ko-
palniach i zaktadach Gérnego Slaska i na
terenie tzw. Generalnego Gubernatorstwa
w Lublinie.

Réwnoczesnie  zostat  zaprzysiezony
w konspiracyjnej organizacji Marynarki Wo-
jennej ,Alfa", przyjmujac pseudonim ,Vega”
(taki sam, jaki otrzymat na chrzcie morskim)
- zajmowat sie wywiadem gtebokiego za-
plecza, powigzanego z przemystem okreto-
wym. W styczniu 1944 r. zostat aresztowany
przez gestapo, ale zwolniony po czteromie-
siecznym Sledztwie.

Po zakonczeniu prac w Lublinie wrocit
w grudniu 1943 r. do Sosnowca i tam zo-
stat w styczniu 1944 r. aresztowany przez
gestapo pod zarzutem pracy w podziemiu
przeciw Rzeszy Niemieckiej. Wieziony i tor-
turowany w Sosnowcu i na Zamku w Lubli-
nie zostat zwolniony po czterech miesigcach
z braku ,,dowodéw winy”. Do koAca zycia nie
ztamat raz ztozonej przysiegi i nie zdradzit
przynaleznosci do Armii Krajowej. Rodzina
dowiedziat sie o tym w latach 90. ubiegtego

wieku od prof. Jana Kazimierza Sawickiego,
ktéry studiowat archiwa Armii Krajowej pod
katem udziatu oficeréw Marynarki Handlo-
wej i Wojennej podczas Il wojny Swiatowej*.

Do Gdyni dotart 31 marca 1945 r. wraz
z Grupg Operacyjng Ministerstwa Zeglugi.
Pracowat przy oczyszczaniu portu, inwen-
taryzacji urzadzen portowych i stoczni.
W maju, wspolnie z Janem Nagawieckim, za-
tozyt firme montazowo-techniczng ,Henag”,
zajmujacy sie remontami w porcie i na stat-
kach, ale ze nie byt to juz polityczny klimat
dla prywatnych przedsiebiorstw, firma dzia-
tata krétko, ledwie do stycznia 1946 r.

W pazdzierniku 1945 r. zostat wraz z kpt.
Michatem Niczkg wystany do Anglii, by za-
checac¢ oficerow PMH do powrotu do Polski
i do obsady jednostek rewindykowanych
z Niemiec. Ta ,misja specjalna” trwata do

Fot. Zbiory rodziny

Starszy mechanik
na ,Batorym”

Zkpt. Janem
Cwiklinskim
w salonie ,Batorego”

4 Informacja od cérki Matgorzata Jankau.
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grudnia 1945 r. i jej skutki byty ,$rednio po-
zytywne". Byto to jedyne znane wystapienie
Jana Herrmanna w sferze politycznej®.

Od marca 1946 r. do wrzesnia 1951 r. byt
starszym mechanikiem na transatlantyku
.Batory”, potem inspektorem technicznym
GAL-u.

W 1948 r. zamieszkat w Sopocie, przy ul.
Mickiewicza, otrzymawszy od wtadz Sopotu
pozwolenie na odbudowe spalonego przez
Niemcoéw w 1945 r. domu i zajecie go na
prawach wieczystego uzytkowania. Odbu-
dowat go w formie ,blizniaka"” wraz z przy-
jacielem Wtadystawem Milewskim (abs. WM
z1923r.).

Po rocznej pracy w Inspektoracie Tech-
nicznym GAL-u zostat, jako lgdowy pracow-
nik zeglugi, stuzbowo przeniesiony do Cen-
trali Handlu Zagranicznego ,,Centromor” na
stanowisko inzyniera rzeczoznawcy przy
budowie statkow dla armatoréw zagranicz-
nych. Praca obejmowata nadzory budowy,
proby odbiorcze, przekazywanie statkéw
obcym armatorom za granica.

Po zdaniu wymaganych, uzupetniajg-
cych, egzaminéw 14 stycznia 1953 r. otrzy-
mat stopien inzyniera mechanika, nadany
przez komisje weryfikacyjng przy Politech-
nice Gdanskiej.

Po likwidacji GAL-u przeniesiony zostat
w 1952 r. do CHZ Centromor w Gdansku
i nadzorowat budowe statkéw dla armato-
réw zagranicznych, m.in. dla Brazylii i Paki-
stanu. Na zlecenie armatora odprowadzit
do Brazylii m/s ,Santo Amaro”, a w latach
1966/67 jako starszy mechanik-gwarant

ptywat na statkach zbudowanych dla Paki-
stanu. Od 1966 r. pracowat w Centralnym
Biurze Konstrukcji Okretowych nr 1, gdzie
na wycofanym z eksploatacji s/s ,Lech” zor-
ganizowat stacje prob dla prototypowych
urzgdzen okretowych i byt jej pierwszym
kierownikiem, w Stoczni Marynarki Wojen-
nej w Gdyni, na statkach obcych bander.
W 1966 r. wyjechat do Pakistanu w ramach
pomocy technicznej przy nadzorowaniu za-
kupionych statkéw. W paZzdzierniku 1967 r.
zostat zaangazowany do Towarzystwa Kla-
syfikacyjnego Lloyd's Register of Shipping
w Gdansku.

0d 1956 r. do 1975 r. byt ekspertem i rze-
czoznawcg Polskiej Izby Handlu Zagranicz-
nego.

Dwukrotnie (raz w Il RP, a raz w PRL) od-
znaczony byt Srebrnym Krzyzem Zastugi.
Zmart 17 sierpnia 1984 r. w Sopocie.

Zrédta: Kadry morskie Rzeczypospolitej, tom |, pod red. Jana Kazimierza Sawickiego, wyd. Il, Gdy-
nia 2000; Encyklopedia Gdyni, Gdynia 2006; Jerzy Micinski, Ksiega statkéw polskich 1918-1945, tom 2,
Gdansk 1997; Andrzej Kotecki, Kadra Marynarki Wojennej w strukturach Polskiego Paristwa Podziemne-
go, ,Niepodlegtos¢ i Pamiec¢” 2015, nr 1; Urban Krzyzanowski, Jan Herman, Gdynia 1974, maszynopis

w zbiorach Sali Tradycji UMG.

5 Urban Krzyzanowski, Jan Herman, Gdynia 1974, maszynopis w zbiorach Sali Tradycji UMG - D/1904, s. 7.
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